Mit freundlicher Empfehlung

des Ministeriums

fur Bauen und Verkehr

des Landes Nordrhein-Westfalen

Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Stadte,
Gemeinden und Kreise

in Nordrhein-Westfalen e.V.



W Das Wichtigste in Kirze:

T Die Sicherheit fiir FuBganger und Radfah-
rer darf im Bereich von Arbeitsstellen nicht
beeintrachtigt werden.

T Auf Personen mit Kinderwagen, Sehbe-
hinderte, Rollstuhlfahrer und Kinder ist be-
sondere Ricksicht zu nehmen.

T Geh- und Radwege sind weiterzufiihren,
ggf. uber Notwege. Ist dies nicht moglich, so
ist die Einrichtung von Uberquerungshilfen
(z.B. FuRgangeriberweg) zu prifen und ggf.
anzuordnen oder eine Umleitung einzurich-
ten.

T Notsteige und Uberleitungen miissen im-
mer entsprechend gesichert werden.

T Diese Uberleitungen miissen barrierefrei
gestaltet sein (ohne Stufe, max. 20% Nei-
gung bzw. mit einem Seitenverhaltnis von
1:5 fur kurze Uberleitungen).

T Alle Geh- und Radwege einschliel3lich der
Notwege sind entsprechend ihrer Bestim-
mung zu beschildern.

T Das Zusatzschild ,,Radfahrer absteigen*
soll in der téglichen Praxis nicht mehr ver-
wendet werden.

T Schilder sind immer so anzubringen, dass
sich die Unterkante der Verkehrszeichen in
einer Hohe von mindestens 2,30 mi0000000
Damit ist sichergestellt, dass Radfahrer auch
auf Gehwegen gefuhrt werden kdnnen.

€ Mindestbreiten von Geh- und Radwe-
gen fur die Fhrung im Baustellenbereich:

Radweg: .....coccvvvvvvveeinnn, 1,00 m
Gehweg: ..ooovvviviiiiieiieeeenn, 1,30 m
Gehweg, Radfahrer frei: ..... 1,50 m
Gemeinsamer

FuB3- und Radweg: ............. 2,00 m
Schutzstreifen: ................. 1,25 m
Radfahrstreifen: ................ 1,50 m
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Wie ist Ihre Ausgangssituation?
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wird.

Radverkehr auf der Fahrbahn?

Gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr?
T Fall 1, Seite 9

% Auf einem Schutzstreifen?
T Fall 2, Seite 10

Auf einem Radfahrstreifen?
T Fall 3, Seite 11

Radverkehr auf Gehweg-Niveau?

Gemeinsam mit dem Ful3ganger?
Als gemeinsamer Geh- und Radweg?
T Fall 4, Seite 12-13

Als Gehweg, Radfahrer frei?
T Fall 5, Seite 14

Getrennt neben dem Ful3ganger?
Baustelle auf dem Gehweg?

T Fall 6A, Seite 15

Baustelle auf dem Radweg?

T Fall 6B, Seite 16

Baustelle auf Geh- und Radweg?
T Fall 6C, Seite 17

Radverkehr abseits der Fahrbahn?
T Fall 7, Seite 18



Die Sicherung von Baustellen —
Ihr tagliches Geschaft

Sie sind fiir die Sicherung von Bau-
stellen zustandig? Sie missen
Regelpléne interpretieren und auf
Spezialfalle anwenden? Sie erstel-
len Verkehrszeichenpléne und sind
fur die Einrichtung von Baustellen
zustandig?

tootiooitommoiooooboooooa
stellensicherung“ und haben wahr-
scheinlich bereits etliche Baustel-
len-Sicherungsplane umgesetzt.

Und dann noch eine neue Brosch-
re? Ja, denn wir mochten lhnen hier
die Belange von FuRgangern, Rad-
fahrern und mobilitdtsbehinder-
ten Personen nahe bringen. Die-
sen muss bei der
Sicherung von Bau-
stellen  besonde-

Das Web zur Broschiire
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www.fahrradfreundlich.
nrw.de/visit/baustellen

re Aufmerksamkeit
geschenkt werden.
Zum einen sind sie
die ,,schwacheren*
Verkehrsteilneh-
mer, die besonde-
ren Schutz brau-

chen. Zum anderen

gibt es eine Reihe

von Besonderhei-
ten, die Fulganger und Radfahrer
von Autofahrern unterscheiden.
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wenn sie auf ihrer Radroute be-
hindert werden, wenn sie brem-
sen oder sogar absteigen mussen.
Jede kleine Umleitung, jeder Wech-
sel der Fahrbahnseite kostet unver-
haltnismaRig mehr Zeit und Kraft.

Ziel muss es also sein, dem Rad-
verkehr ein durchgangiges, komfor-
tables Netz an Wegen und Stra3en
anzubieten, Fu3gangern muss ein
hindernisfreies und komfortables
Passieren der Baustelle erméglicht
werden.

In dieser Broschire gebenwir lhnen
Tipps und Hinweise, wie Sie die Si-
cherheit an Baustellen verbessern
und gleichzeitig den FuRgéanger-
und Radverkehr unterstiitzen kon-
nen. Eine gut gesicherte Baustelle
schitzt Sie auch vor mdglichen Re-
gressforderungen. Wir haben lhnen
daher alles Wichtige zur Baustellen-
sicherung im Zusammenhang mit
FuRgéangern, Radfahrern und mobi-
litatsbehinderten Personen zusam-
mengestellt.
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Sie insbesondere viele Regelmalie
und Mindestbreiten. Dabei sehen
wir gerade bei den BemaRungen
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groRer zu dimensionieren, als es
die einschléagigen Regelwerke, ins-
besondere die Richtlinien fir die
Sicherung von Arbeitsstellen (RSA),
vorsehen.

Die Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Stadte, Gemeinden
und Kreise in NRW e. V. (AGFS) legt
hiermit eine weitere Broschire zur
Forderung der Nahmobilitat vor.

Wir hoffen, dass lhnen diese Bro-
schire lhre tagliche Arbeit ein we-
nig erleichtert.

Was ist Nahmobilitat?

Unter dem Begriff Nahmobi-
litdt werden alle nicht moto-
risierten Verkehrsteilnehmer
wie FuRgéanger, Radfahrer,
Inliner, aber auch mobilitats-
eingeschrankte Personenwie
Rollstuhlfahrer, Personen mit
Kinderwagen usw. zusam-
mengefasst.
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Alle Bau- und Arbeitsstellen an
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chen abgesperrt werden, missen
abgesichert werden — unabhéangig

In Ergdnzung dazu enthalt diese
Broschiire Regelungen fir die Fuh-
rung und Absicherung des Fuf3- und
Radverkehrs.

von ihrer Dauer. Sicherungsmalf3-
nahmen an Baustellen dienen so-
wohl dem Schutz der Verkehrsteil-
nehmer als auch dem der Arbeits-
krafte und sind in den RSA geregelt.
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zu beachten?
Bei der Sicherung von Baustellen

sind viele verschiedene Regelwerke
zu beachten. Hier die wichtigsten:

Regelplane zur Sicherung von
Arbeitsstellen im Geh- und Rad-

wegbereich (Nr. B1I/1 bis BI1/9 1. StralRenverkehrsordnung (StVO)
der RSA) mit der Verwaltungsvorschrift
zur StVO (VwV-StVO)

Regelplane sind schematische La-
gepléne, die die Sicherung von 2. Richtlinien flr die
Baustellen verdeutlichen. Die Re- Sicherung von
gelplane zur Sicherung von Ar- Arbeitsstellen an
beitsstellen ersetzen, sofern sie in Stralzen (RSA)
die Ortlichkeit Ubertragen werden
kdénnen, die erforderlichen Ver- 3. Hinweise fur das
kehrszeichenplane. Anbringen von Ver-
kehrszeichen und
Verkehrseinrichtungen (HAV)
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Sie werden von der zustandigen
StralRenverkehrsbehérde angeord-
net und sind an die jeweilige Ort-
lichkeit anzupassen.

Dartiber hinaus gibt es weitere Re-
gelwerke, wie z.B. die Unfallverhi-
tungsvorschrift Bauarbeiten (BG-
Vorschrift C22) oder die Zusatz-
lichen Technischen Vertragsbedin-
gungen und Richtlinien fur Siche-
rungsarbeiten an Stral3en (ZTV-SA).

Keinesfalls durfen die Regelplane
nur einfach Gbernommen werden,
000 0I00101O0 000 MO000m 000 0000000
weilige Situation anzupassen.
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Sicherung?

Die Absicherung von Baustellen
ist grundsatzlich anzuordnen. Die-
se Anordnung erfolgt durch die zu-
stéandige StraBenverkehrsbehorde.
Die Behdrde hat dazu insbesonde-
re folgende Aspekte zu beachten
und gegeneinander abzuwagen:

€ die Grundsatze der Verkehrs-
sicherheit,

T die VerhaltnismaRigkeit der
anzuordnenden Verkehrsbe-
schrankungen,

T die Belange der Anlieger.

Diese Anordnung soll schriftlich er-
folgen.

Wenn ein Unternehmer selbststan-
dig aktiv wird, muss er vor Beginn
von Arbeiten, die sich auf den Stra-
Renverkehr auswirken, von der zu-
standigen Behorde eine Anordnung
einholen:

€ Uber die Absperrung und Siche-
rung der Arbeitsstellen,

T Uber notwendige Verkehrs-
beschrankungen und -verbote,

T Uber Umleitungen und Baustel-
lenampeln.

Der Unternehmer hat
daflr zu sorgen, dass
die Anordnung auch
korrekt umgesetzt wird.
Wenn ein Unternehmer

W Wer ist verkehrssiche-
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liegt demjenigen, der im offent-
lichen StraBenraum Arbeiten aus-
fuhrt oder ausfiihren lasst.” (RSA)
Damit sind Auftraggeber und Auf-
tragnehmer gleichermafen in die
Uloom DoodOOoon Ll tottoonooo
080
im Regelfall des Bauunternehmers,
besteht neben derjenigen des Stra-
Renbaulasttrdgers und der Ver-
000000000I00000MmIcON Don Dooonoo
verkehrsbehorde. Sie endet erst
dann, wenn der Unternehmer nicht
mehr die tatsachliche Herrschaft
Uber die Arbeitsstelle ausubt und
betrifft den gesamten Arbeitsstel-
lenbereich.

Urteil des OLG Karlsruhe

Im Fall einer Radlerin, die in eine unzureichend gesi-
cherte Baugrube gestirzt ist, hat das Oberlandesge-
richt Karlsruhe am 26.01.2005 wie folgt entschieden
(AZ: 7 U 161/03):

1. Bei Bauarbeiten im 6ffentlichen StraBenraum ist
000001000000 0I00000I000mIODIcoOI00mO00n
herrin auch die Kommune verkehrssicherungs-
0OI000Om 0000 0o0n 000e00000n 0o boooomom
und fir sie die StralBenbaulast tragt, ohne dass
sie sich auf das Verweisungsprivileg aus 8 839
Abs. 1 Satz 2 BGB berufen kann.

2. [.]
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mit Arbeiten im Stra-
Renraum beginnt, ohne
vorher von der Behorde
die Anordnung einge-
holt zu haben, begeht
er eine Ordnungswidrig-
keit und haftet fiir even-
tuelle Folgen. Dies gilt
auch, wenn er von ver-
kehrsbehordlichen An-
ordnungen abweicht.

. Art und Ausmalf’ der aus Grinden der Verkehrs-

sicherung gebotenen Malinahmen werden nicht
durch die Richtlinien fur die Sicherung von Ar-
beitsstellen an Stralen (RSA), sondern durch
das den konkreten ortlichen Verhéltnissen innen-
wohnende Gefahrenpotential bestimmt. Die Ein-
haltung der Vorgaben der RSA allein lasst des-
halb nicht den Schluss zu, dass der Verkehrssi-
00t 0
ausgehenden Gefahren in geeigneter und zumut-
barer Weise ausgeraumt hat.
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W Nachtabsicherung

Sollten die Arbeiten unerwartet lan-
ger dauern und die Baustelle Uber
Nacht bestehen bleiben, so muss
sie natdrlich auch entsprechend
gesichert und beleuchtet werden.

Im Ubrigen gelten bei Tagesbau-
stellen die gleichen Anforderungen
an die Absicherung wie bei langer-

fristigen Baustellen.
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W Wie breit ist breit genug?

In den RSA wird eine Mindestbrei-
te fir Radwege bei beengten Ver-
héltnissen von 0,80 m vorgegeben.
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so, dass dieses Mindestmald auch
dann eingesetzt wird, wenn mehr
Flache verfiigbar ist. Fir eine si-
chere und stérungsarme Nutzung
der Geh- und Radwege im Baustel-
lenbereich reicht dies jedoch nicht
aus. FuUr eine Reihe von Sonder-
fahrzeugen, z.B. Kinderanhanger
am Fahrrad, dreiradrige Fahrrader,
Zwillingskinderwagen usw., sind
Breiten unter einem Meter nicht
nutzbar, die Fahrt kann nicht oder
nur unter gro3en Miihen fortgesetzt
werden.

Ein Radweg darf deshalb auch im
Baustellenbereich die Mindest-
breite von 1,00 m nicht unter-
schreiten.

Auf Gehwegen gibt es nicht nur
den ,,normalen“ FulRganger, son-
dern auch mobilitatsbehinderte
Personen, z.B. Rollstuhlfahrer und
Sehbehinderte mit Langstock. Ge-
brechliche Personen mit stiitzender
Begleitung und Eltern mit Kindern
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an der Hand haben ebenfalls einen
héheren Platzbedarf, sie bendtigen

Notwendige Breiten fur eine stérungs-
freie Nutzung im Baustellenbereich:

eine Breite von 1,30 m.

Auf langeren Wegestiicken werden
00000010000 0DO0I0CDO0O00I0o00n

Radweg: ......oeevveeeveeiiiinnnn. 1,00m tigt. Und denken Sie bitte auch an

Gehweg: ....cooeevviiiiiiiieees 1,30 m Rad fahrende Kmder’ die auch im O000000000an

Gehweg, Radfahrer frei: ..... 1,50 m Baustellenbereich auf dem Geh- 0OI00000N000!

Gemeinsamer weg fahren mussen. Fur Rollstuhl- 000000000I0000000
00010000000

Geh- und Radweg: ............. 2,00m

Diese Breitenangaben gelten selbst-
verstandlich auch fir Notsteige. Auf
besonders langen Notsteigen missen
0000007000 0DODODIbO0oooDor 0booooom
fen werden.

Radfahrstreifen (1,50 m) und Schutz-
streifen (1,25 m) werden nicht als Not-
steigeeingesetzt, sondernmussenihre
Breiten nach VwV-StVO aufweisen.

fahrer muss die Breite gerade am
Boden durchgehend gewahrleistet
sein, es dirfen keine StlUtzen des
Bauzaunes oder anderer Absper-
0000000000000 00M 0000000100
ragen.

Aus diesen Griinden ist eine Min-
destbreite von 1,30 m fir Geh-
wege unbedingt erforderlich.



W Fahrtunterbrechungen
o

Haben Sie schon einmal Uberlegt,
was eine Fahrtunterbrechung fir
Radfahrer bedeutet? Jedes Mal wie-
der neu in Fahrt zu kommen, ist mit
Kraftaufwand verbunden. Deshalb
sollte das Radverkehrsnetz einer
Stadt auch moglichst durchgéangig
und ohne Unterbrechungen befahr-
bar sein.
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eine ,,Bremse* und unterbrechen
die Fahrt. Und bitte denken Sie
nicht, dass es ja nur ,lhre* eine
Baustelle ist. Die Summe aller Ein-
schrankungen und Stérungen fuhrt
auch dazu, dass weniger Rad ge-
fahren wird. Baustellen sollen fir
den Radverkehr daher so gesichert
werden, dass eine Fahrtunterbre-
chung nicht notwendig ist.
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Radfahrer absteigen?

Das Zusatzzeichen 1012-32
»Radfahrer absteigen” ist — das
sagt ja schon der Begriff ,,Zu-
satzzeichen* — nur als Zusatz-
schild zu anderen amtlichen
Verkehrszeichen zu verwen-
den. Eine alleinige Aufstellung
kommt somit nicht in Betracht!

Dann allerdings ist es ohnehin
00000000I0n 0ol 0i0l 000booono-
zeichen fur die sinnhaft mog-
lichen Kombinationen (z.B.
Z239 ,FuBweg“; Z254 ,Ver-
bot fur Radfahrer®) Radfahrern
ohnehin die Weiterfahrt verbie-
ten. Die Kombination mit Z 237
~Radweg“ (sowie Z240 ,ge-
meinsamer FuR- und Radweg*
und Z 241 ,,getrennter Rad- und
FuBweg“) ist unzuldssig, weil
widersprichlich — Radwege
sind zum Rad fahren da.

Daher gibt es keinen verninf-
tigen Grund, das Schild ,,Rad-
fahrer absteigen® lberhaupt
einzusetzen; es gibt immer
eine bessere Losung. Ohnehin
soll der Radverkehr — wie fir
den Autoverkehr ganz selbst-
verstandlich — grundsatzlich
eine befahrbare Fihrung im
Baustellenbereich  erhalten.
Wie das geht, erklart diese Bro-
schure.




W Achtung, Baugrube!
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An Baugruben sind Absperrschran-
ken und Absturzsicherungen be-
sonders wichtig.

Die Ubliche Hohe von Absperr-
schranken betragt 1,00 m. Auch
Absturzsicherungen gibt es als
Standardelemente mit einem Me-
ter Hohe. Dies reicht allerdings
nicht aus, um einen effektiven
Schutz fur Radfahrer zu gewahr-
leisten. Bei Briickengelandern ist
dazu eine Mindesthdhe von 1,20 m
erforderlich. Deshalb soll dieses
MaR auch bei der Sicherung von

W OO00dornidooonmmn

An Baustellen lauern viele Sturzge-
fahren fir Radfahrer und Ful3gan-
ger. So sind frei stehende Schacht-
deckel insbesondere in der Dunkel-
heit gefahrliche Fallen. Abdeckplat-
ten flr Gruben bergen ebenfalls sol-
che Gefahren. Dariiber hinaus kann
die Felge des Fahrrades Schaden
erleiden. Gleiches gilt fir den Fall,
dass die Deckschicht abschnitts-
weise auf der Fahrbahn fehlt und
am Ubergang zur Fahr-

bahndecke eine Kante

entsteht.
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einfache Mdoglichkeit hierzu bie- deckel auf Wegen, bei O00IoO0oNOoIonon

tet sich der Einsatz von Bauzéau-
nen an. Diese sind
mit Warnbaken, Ab-
sperrschranken so-
wie Warnleuchten
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kenntlich zu ma-
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Alle  Sicherungen
miissen so stand-
fest sein, dass sie
einen Personenauf-
prall abfangen kdnnen. Sie dirfen
keine spitzen oder scharfkantigen
Elemente aufweisen. Die Elemente
sollten miteinander verbunden

sein. Im unteren Bereich der Siche-

denen noch die Deck-
schicht fehlt, kénnen
durch gelbe Markie-
rungsfarbe auffallig hervorgehoben
werden. Dabei genlgt es, reichlich
Farbe um den Deckel herum auf
den Boden zu spriihen.

Abdeckplatten aus
Metall sollen mit
einem  Bitumenkeil
angeschragt werden.
Der Ubergang von
StralRenabschnitten
mit Deckschicht zu
solchen ohne Deck-
schicht kann durch

|

rungselemente ist eine Tastleiste
fur Blinde anzubringen.

Frasen der Deck- oo monmoooroooooino0s
schichten befahrbar oornomnoooooooomoomoooIoon:
gemacht werden. I0000MO0MO0NNoN00000000000I00000

Auf ausreichende Rutschsicherheit
ist zu achten.
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Ubergange schaffen

Sind Sie schon einmal mit einem
Rollstuhl vom Gehweg auf die Fahr-
bahn gefahren? Diese zwdlf Zenti-
meter kénnen zu einem ,,Abgrund“
werden, wenn man schrdg hinun-
terfahren muss. Auch

-

V5 far Radfahrer bedeu-
% | tet dieser Hohenun-
=~ terschied ein betréacht-
* x| liches Hindernis, das
= w=_u| sie zum Absteigen

_F:E"‘-T- zwingt.

o

o .
S AL LTI
"+ SR
[

y B

"~ Bitte achten Sie da-
her bei Uberleitungen
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E':]DD:' von hoher gelegenen
Geh- und Radwegen
auf die Fahrbahn und
umgekehrt immer auf eine austrei-
chende Abschragung. Ein Bitumen-
8 A
kdnnen auch kurz vor der Baustel-
le vorhandene Absenkungen, wie
z.B. Grundstuckszufahrten, dazu

genutzt werden.

Selbstverstandlich muss eine Uber-
leitung auf die Fahrbahn, ob fir
Fulganger oder Radfahrer, gegen
den ruckwartigen Kfz-Verkehr gesi-
chert werden. Diese ,,Einfadelhilfe*
000000000 boO! Mo0boooo! bomoo
verkehr kann auf verschiedene Ar-
ten erfolgen, je nach Kfz-Belastung
und erlaubter Geschwindigkeit.
Standard ist eine Sicherung z.B.
durch Baken, um dadurch Platz fiir
den Radfahrer zu schaffen. Bei lan-
ger andauernden Baustellen kann
auch eine Markierung un-
terstitzend wirken.

\W Sicher leiten

Fir die meisten FuBganger und
Radfahrer ist das Passieren einer
Baustelle schon schwierig genug,
fur Blinde und Sehbehinderte ist es
00000000 00noon

Dabei gibt es Mittel und Méglich-
keiten, ein sicheres Passieren von
Baustellen zu gewadhrleisten. Der
Einsatz von Tasthilfen an Absper-
reinrichtungen hat sich weitgehend
durchgesetzt. Aber es gibt auch
taktile Markierungsbander, die ei-
nen Sehbehinderten sicher leiten.

Besonderes Gefahrenpotenzial fir
Sehbehinderte mit Langstock stel-
I0000000I00ID0IOINDO00Omomoan
Frontseiten angeschragt sind. Da-
durch ist der Containerful® sehr weit
zuriickgesetzt. Hier besteht die Ge-
fahr, dass sie den Container zu spat
bemerken und dann mit dem Kopf
an die obere Kante stof3en. Werden
Container, wie die Ubrige Baustelle
auch, mit Absperreinrichtungen ge-
sichert, wird das Unfallrisiko stark
reduziert.

N
umleiten

Wenn Radverkehr
nicht mehr an der
Baustelle vorbei ge-
leitet werden kann,
so kommt auch
eine Umleitung in
Betracht. Diese
muss dann bis zur
Ruckkehr auf die ur-
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Das gilt selbstverstand-
lich auch dann, wenn Fuf3-
ganger die StraBenseite
wechseln sollen. Dann
sind auch auf beiden Fahr-
bahnseiten daftr Moglich-
keiten zu schaffen, dass
Rollstuhlfahrer den Bord-
stein auf der einen Seite gut hinun-
ter- und auf der anderen Seite gut
wieder hinaufkommen.

spriingliche Route
durchgangig  be-
schildert sein.
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Falle 1 bis 3:
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Die Situation:

Ein Gehweg wird neben der Fahrbahn gefiihrt, der Radverkehr fahrt auf der
Fahrbahn. Das kann in drei Varianten erfolgen:

Fall 1: Der Radverkehr wird mit dem Kfz-Verkehr gemeinsam gefiihrt.

Fall 2: Der Radverkehr hat einen eigenen Schutzstreifen, der von Kfz
Uberfahren werden darf.

Fall 3: Der Radverkehr wird auf einem Radfahrstreifen gefuihrt, der
vom Kfz-Verkehr nicht Gberfahren werden darf.

Wichtig: Wenn Fulzganger vom Gehweg auf die Fahrbahn gefiihrt werden, so
ist immer eine Absenkung notwendig (Rollsttihle!).

AV AV 2 0 T
Notsteig fur Fuliganger

Der Radverkehr wird gemeinsam
mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahr-
bahn gefihrt.

Wird die Baustelle auf dem Gehweg
eingerichtet, so kénnen bei einer
verbleibenden Restbreite von min-
destens 1,30 m FulBganger weiter
auf dem Gehweg gefiihrt werden.
Steht weniger Flache zur Verfi-
gung, so soll ein Notsteig geschaf-
fen werden.

Wird der Notsteig auf der Fahrbahn
eingerichtet, so ist fur eine gesi-
cherte Uberleitung der FuBganger
auf die Fahrbahn zu sorgen und
eine Absenkung zu schaffen.
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Der Radverkehr wird auf einem Schutzstreifen gefiihrt. Dieser Schutzstreifen
kann nicht mehr genutzt werden, weil zum Beispiel die Baustelle dort eingerich-
tet wird oder weil FuBganger hier Giber den Notsteig geflihrt werden.

Dann gibt es folgende Mdglichkeiten:

Bei einer verbleibenden

« Restfahrbahnbreite zwischen

Baustelle und gegeniiberliegendem

Schutzstreifen von mindestens

5,75 m kann der Schutzstreifen um

die Baustelle herum gefiihrt wer-
den (Mindestbreite 1,25 m).

Schutzstreifen oder Radfahrstreifen?

Der Unterschied liegt in der rechtlichen Bedeutung
und in der Art der Markierung:

Der Schutzstreifen wird mit einer unterbrochenen
Markierung (Schmalstrich) von der restlichen
Fahrbahn getrennt und darf von Kfz im Bedarfs-
falle Gberfahren werden.

Der Radfahrstreifen wird i.d.R. mit einem durch-
gezogenen Breitstrich markiert. Er gilt als Radweg
nach StVO und ist als solcher mit Zeichen 237 StVO
zu beschildern. Der Radfahrstreifen darf nicht von
Kfz benutzt werden.
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B Steht weniger Breite zur Ver-
» fligung, so muss der Schutz-
streifen im Bereich der Baustelle
aufgehoben und der Radverkehr im
Mischverkehr auf der Fahrbahn um
die Baustelle herum gefihrt wer-
den. In diesem Fall ist der Radver-
kehrgegeniiberdem nachfolgenden
Kfz-Verkehr zu sichern. Dazu sind
in ausreichendem Abstand vor der
Baustelle Baken als Einfadelhilfe
notwendig. Bei langer andauernden
Baustellen ist zusétzlich auch eine
Markierung moglich.
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Der Radverkehr wird auf einem Radfahrstreifen gefiihrt. Der Radfahrstreifen kann
nicht mehr genutzt werden, weil zum Beispiel die Baustelle dort eingerichtet

wird oder weil Ful3ganger hier tiber den Notsteig gefihrt werden. Die verbleiben-
de Restfahrbahnbreite ist dann entscheidend fir die weitere Filhrung des Rad-

verkehrs.

A Der Radfahrstreifen kann um
« die Baustelle herum gefiihrt
werden, wenn ausreichend Flache
verfligbar ist. Die dazu notwendige
Restfahrbahnbreite betragt 7,00 m
(Kfz-Verkehr 5,50 m, Radfahrstrei-
fen 1,50 m).

Die Markierung eines Radfahrstrei-
fens im Verlauf der Baustelle ist
nur sinnvoll, wenn diese Uber ei-
nen langeren Zeitraum bestehen
bleibt.

B Der Radfahrstreifen wird im
» Bereich der Baustelle aufge-
hoben, der Radverkehr auf einem
Schutzstreifen um die Baustelle he-
rum gefuihrt. Dazu ist eine Restfahr-
bahnbreite von 5,75 m notwendig

(4,50 m fur den Kfz-Verkehr, 1,25 m
fur den Radverkehr).
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Der Radfahrstreifen wird im

«Bereich der Baustelle auf-
gehoben, der Radverkehr auf der
Fahrbahn um die Baustelle herum
gefuhrt.

In diesem Fall muss der Radverkehr
gegeniber dem nachfolgenden Kfz-
Verkehr ausreichend gesichert wer-
den. Dazu sollen in ausreichendem
Abstand vor der Baustelle Baken als
Einfadelhilfe aufgestellt werden.
Fur langer andauernde Baustellen
ist zusatzlich auch eine Markierung
moglich.
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